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噪音值以减速机减速比10（单节）或减速比100（双节）在转速为3,000rpm且无负载状态下
测得，或在相应的额定输入速度下采用更大模型尺寸的数据作为参考。
若在速比更低或转速更高的情况下，噪音值将会高出3~5 dB。

输出转速100rpm时，作用于输出轴中心位置

容许侧倾力矩

E

高精度高转速行星式减速机AD/ADR/ADS系列
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高精度高转速行星式减速机AD/ADR/ADS系列

噪音值以减速机减速比10（单节）或减速比91（双节）在转速为3,000rpm且无负载状态下
测得，或在相应的额定输入速度下采用更大模型尺寸的数据作为参考。
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容许侧倾力矩
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高精度高转速行星式减速机AD/ADR/ADS系列

容许侧倾力矩M2K

ADS减速机输出轴的容许径向力及轴向力

注意：输出转速100rpm时，作用于输出法兰位置。

容
许
径
向
力

F 1
rB

[N
]

施
力
于
轴
中
心
位
置

位
置
负
荷
系
数

K
b

输出轴转速n1[rpm] 径向力施力位置X [mm]
*连续运转降低使用寿命二分之一

当径向力F1r施力于轴中心位置即X=1/2xL时，所能承受之容许径向

力参照上图。

当径向力F1r施力不在轴中心位置时，越靠近减速机即X<1/2xL，所能承受

之容许径向力变大，越远离减速机即X>1/2xL时，所能承受之容许径向力

变小。

参照上图，依减速机规格及径向力施力位置，可以查出位置负荷系数Kb。
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减速机的选用

S5 S1

YES NO

(Eq.1)

(Eq.2)

ED<60%
t work<20mins

(Eq.3) (Eq.3)

(Eq.4)

YES

NO NOT2max<T2B

T2m<T2N

T2m<T2N

(Eq.5)
YES

n2m<n2N

YES

NO

(Eq.6)

F2rm<F2rB

F2am<F2aB

NO

YES

JL

i2

JL

Jm

4 x Jm

(Eq.2)

T2a

T2c
T2p

T2d

F2aa

F2ac

F2ap

F2ad

F2ra

F2rc

F2rp

F2rd

n2a

n2c

n2d

n2p

、
、
、

、

ta tc td tp

tcycle

(Eq.1)

(Eq.2)

(Eq.3)

1. ED =                  x 100%, t work = ta+ tc + td  
ta+ tc + td

tcycle

~

nm     馬達輸出速度
nwork      實際應用速度

nwork

nm2. i 

3. T2m = 

n2a x ta x T2a
3+ n2c x tc x T2c

3+n2d x td x T2d
3

、

n2a x ta+ n2c x tc +n2d x td 

3

4. T2max = TmB x i x Ks x

Ks 

0 ~ 1,0001.0

1,000 ~ 1,5001.1

1,500 ~ 2,0001.3

2.000 ~ 3,0001.6

3.000 ~ 5,0001.8

     TmB  馬達最大輸出扭矩

              減速機運轉效率 (Eq.4)

2
15. n2a = n2d = x n2c

6. F2rm= 

n2a x ta x F2ra
3+ n2c x tc x F2rc

3+n2d x td x F2rd
3

n2a x ta+ n2c x tc +n2d x td 
3

n2m = 

n2a x ta + n2c x tc +n2d x td 
ta+ tc + td 

n2N = 
n1N 

i
(Eq.5)

F2am= 

n2a x ta x F2aa
3+ n2c x tc x F2ac

3+n2d x td x F2ad
3

n2a x ta+ n2c x tc +n2d x td 
3

(Eq.6)

JL

i2
Jm~=

選型開始

週期運轉 連續運轉

計算減速比 i 計算減速比 i

計算應用端所需平均
扭矩T2m

計算應用端所需平均
扭矩T2m

計算應用端最大加速
扭矩T2max

選用較大
減速機

選用較大
減速機

計算應用端所需平均轉速 n2m
及減速機額定輸出速度 n2N 

計算減速機輸出上所受之平均徑向力 F2rm
軸向力 F2am

選用較大馬達並
選用較小減速比

計算減速機輸出上所受之平均徑向力 F2rB
軸向力 F2aB

選用較大減速機

選擇所需的精度及輸出軸型式

選型完成

S5 週期運轉之建議事項

一般的應用慣量須符合以下公式

最適當的應用慣量須符合以下公式

負載慣量

馬達慣量

輸出軸扭矩

應用端運動模式

輸出軸承受
作用力

輸出轉速

時間

下標說明：a. 加速   c. 等速
                    d. 減速   p. 停止

Ks 負載係數

週期次數 / 小時

高精度高转速行星式减速机AD/ADR/ADS系列

词汇表

Nm

Nm

rpm

rpm n1B

%

º C

dB(A)

 n1N

 T2NOT

T2B

Nm

arcmin

Nm/arcmin

kg.cm2

Nm

Nm

Ø(arcmin)

Ø(arcmin)

-T(Nm) T(Nm)
50% 100%

T

Ø

F2 r

F2a

F2 r

F2a

L
X

N

急停力矩

最大加速力矩

空載力矩

額定輸入轉速

最大輸入轉速

背隙

扭轉剛性

徑向力與軸向力

效率

使用溫度

潤滑

噪音值

轉動慣量

啟動力矩

反驅動力矩

減速機輸出端可承受的最大力矩。在使用壽命內，此類偶發狀況不得超過1,000次。

在週期運轉 (S5)條件下，減速機輸出端在短時間內可承受的最大力矩。

減速機輸出端在無負載下，克服減速機內部摩擦力的力矩。

減速機輸入端在連續運轉 (S1)下，可容許的輸入轉速，此數值在環境溫度25°C下測得，
實際運作時，箱體溫度不得超過90°。

減速機輸入端在週期運轉 (S5)下，可容許的輸入轉速，此數值在環境溫度25°C下測得，
實際運作時，箱體溫度不得超過90°。

背隙為減速機運作時，齒輪運轉改變方向，
兩齒之間最大的間隙，如圖 (一 )所示，弧分
是量測背隙角度的單位，1弧分等於1/60度，
標示為1'。

節圓

背隙

扭轉剛性為力矩與扭轉角度的比值 (△T / △Ø)，
表示輸出軸轉動1弧分， 需要多少的扭力，扭轉
剛性可由遲滯曲線計算出來。

遲滯曲線 : 
量測遲滯曲線時，先固定減速機輸入軸，然後
雙向增加力矩到最大加速力矩T2B，並逐漸卸載
力矩，依照檢測中力矩與扭轉角度的變化可以
得到一條閉合的曲線 ,，如圖 (二 )： 遲滯曲線所示，
從圖中即可得知減速機的扭轉剛性。

背隙

測試力矩

減速機輸出軸所能承受之最大徑向力及軸向力，
視內部支撐軸承之設計。

更多的相關資料，請參考APEX網頁。

徑向力

軸向力

減速機內部齒輪的嚙和效率(不含摩擦)。

此溫度為減速機箱體溫度(非環境溫度)。

APEX使用合成潤滑油，如有食品等級或低溫的需求，請與APEX聯絡。

噪音值會隨著減速機的比數與轉速而異。

轉動慣量為物體保持本身轉動狀態的特性參數。

由輸入端驅動減速機至開始轉動的最小力矩，小尺寸與減速比比數較高的減速機啟動
力矩較低。

由輸出端驅動減速機至開始轉動的最小力矩，大尺寸與減速比比數較高的減速機需要
較高的反驅動力矩。

*此數據是在環境溫度25°與減速機輸入轉速3,000 rpm下測得。如果該減速機的額定輸入轉速 n1N 低于3,000 rpm，
 則以該減速機的額定輸入轉速進行量測。

防護等級
國際防護標準 (International Protection)以 IP編碼表示其防護能力，
例 : IP65;第一個數字表示防塵等級，第二個數字表示防水等級。

圖(一)

圖(二)
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減速機輸出端在無負載下，克服減速機內部摩擦力的力矩。

減速機輸入端在連續運轉 (S1)下，可容許的輸入轉速，此數值在環境溫度25°C下測得，
實際運作時，箱體溫度不得超過90°。

減速機輸入端在週期運轉 (S5)下，可容許的輸入轉速，此數值在環境溫度25°C下測得，
實際運作時，箱體溫度不得超過90°。

背隙為減速機運作時，齒輪運轉改變方向，
兩齒之間最大的間隙，如圖 (一 )所示，弧分
是量測背隙角度的單位，1弧分等於1/60度，
標示為1'。

節圓

背隙

扭轉剛性為力矩與扭轉角度的比值 (△T / △Ø)，
表示輸出軸轉動1弧分， 需要多少的扭力，扭轉
剛性可由遲滯曲線計算出來。

遲滯曲線 : 
量測遲滯曲線時，先固定減速機輸入軸，然後
雙向增加力矩到最大加速力矩T2B，並逐漸卸載
力矩，依照檢測中力矩與扭轉角度的變化可以
得到一條閉合的曲線 ,，如圖 (二 )： 遲滯曲線所示，
從圖中即可得知減速機的扭轉剛性。

背隙

測試力矩

減速機輸出軸所能承受之最大徑向力及軸向力，
視內部支撐軸承之設計。

更多的相關資料，請參考APEX網頁。

徑向力

軸向力

減速機內部齒輪的嚙和效率(不含摩擦)。

此溫度為減速機箱體溫度(非環境溫度)。

APEX使用合成潤滑油，如有食品等級或低溫的需求，請與APEX聯絡。

噪音值會隨著減速機的比數與轉速而異。

轉動慣量為物體保持本身轉動狀態的特性參數。

由輸入端驅動減速機至開始轉動的最小力矩，小尺寸與減速比比數較高的減速機啟動
力矩較低。

由輸出端驅動減速機至開始轉動的最小力矩，大尺寸與減速比比數較高的減速機需要
較高的反驅動力矩。

*此數據是在環境溫度25°與減速機輸入轉速3,000 rpm下測得。如果該減速機的額定輸入轉速 n1N 低于3,000 rpm，
 則以該減速機的額定輸入轉速進行量測。

防護等級
國際防護標準 (International Protection)以 IP編碼表示其防護能力，
例 : IP65;第一個數字表示防塵等級，第二個數字表示防水等級。

圖(一)

圖(二)
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